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Mielec, dnia 17 lutego 2010 .

ZP/MARR/01/2010

UCZESTNICY POSTEPOWANIA
O UDZIELENIE ZAMOWIENIA
PUBLICZNEGO

WYJASNIENIE DO
SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA

Dotyczy: Przetargu nieograniczonego na ,Zaprojektowanie, budowe i dostawe
prototypow lekkich pojazdow elektrycznych”.

Agencja Rozwoju Regionalnego MARR S.A. w Mielcu, dzialajac jako Zamawiajacy
informuje, ze w dniu 16 lutego 2010 r. ztozone zostato zapytanie do tresci specyfikacji
istotnych warunkéw zamdwienia w postgpowaniu przetargowym na zadanie pod nazwag:
»Zaprojektowanie, budowe 1 dostawe prototypow lekkich pojazdow elektrycznych”.

Zamawiajacy przekazuje do publicznej wiadomosci tresé¢ zapytan wraz z wyjasnieniami
Zamawiajacego, ktore stanowia integralna cze$¢ SIWZ

Pytanie nr 1:
Czy moc silnika bezszczotkowego stanowigcego naped elektryczny zamawianych pojazdow

jest ograniczona od dotu lub od gory? Jak rozumie¢ zapis: ,,moc min. 250 W”. Czy sa
ograniczenia wielko$ci napigcia zasilania?

Odpowiedz:

Moc silnika elektrycznego nie moze by¢ nizsza niz podana w specyfikacji jako ,,moc min.
250 W, jest to zatem ograniczenie od dotu. Napigcie zasilajgce musi by¢ zgodne z
obowigzujacymi regulacjami 1 normami w Polsce 1 UE.

Pytanie nr 2:
W jaki sposéb i jakie parametry bedg mierzone w celu spetnienia warunku ,,wspomaganie

nap¢dem elektrycznym w trzech stopniach: 30, 75, 150%?

Odpowiedz:

Pomiar dynamometryczny momentu na mechanizmie korbowym przy stalym obciagzeniu i
stalej predkosci jazdy w kazdym trybie, liczony w odniesieniu do momentu w trybie bez
wspomagania elektrycznego.

Pytanie nr 3:
Czy dopuszcza si¢ ptynng regulacje predkosci w calym zakresie? Jak spetnianie warunku

skokowego przetgczania w trakcie jazdy ma si¢ do spetnienia warunkéw bezpieczenstwa
jazdy pojazdem, gdzie jest konieczna plynna, a nie skokowa reakcja na zmieniajgce si¢
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dynamicznie warunki na drodze, jak np. Jazda po piaszczystym, mokrym, zasniezonym czy
oblodzonym odcinku drogi?

Odpowiedz:

Nie, nie dopuszcza si¢ regulacji predkosci poprzez naped elektryczny. Regulacja predkosci
pojazdu ma si¢ odbywac wylacznie poprzez sterowanie napedem noznym. Podane skokowe
wartosci wspomagania przez naped elektryczny dotycza wytacznie sity wspomagania napedu
noznego przez naped elektryczny i przy tej samej predkosci krecenia mechanizmem
korbowym nie majg zmienia¢ predkosci jazdy. System wspomagania przez naped elektryczny
musi w sposob ptynny redukowaé swoja sitle wspomagania przy dochodzeniu do predkosci 25
km/h tak, aby po jej przekroczeniu osiggnaé poziom wspomagania 0%.

Pytanie nr 4:
Dla jakiej minimalnej masy calkowitej pojazdu oraz minimalnej $redniej predkosci bedzie
mierzone spelnienie warunku na zasieg pojazdu z jednego natadowania?

Odpowiedz:

Minimalna masa catkowita pojazdu to suma masy pojazdu i $redniej masy przewidywanego
dla danego rodzaju pojazdu zatadunku osobowego i bagazowego. Zasi¢g bedzie mierzony
przy $redniej predkosci 15 km/h dla danej sity wspomagania przez naped elektryczny.

Pytanie nr 5:
Czy realizujacy projekt bedzie mogt otrzymywac zaptaty czastkowe za realizacje

poszczegbdlnych etapow na podstawie wystawianych faktur?

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie przewiduje zaptat czastkowych w trakcie wykonywania zamowienia.



